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WYDAWNICTWO MINISTERSTWA OBRONY NARODOWEJ 


Najlepszy polski samolot mysliwski pro- 
dukcji — w okresie międzywojennym 
PZL P-24 był ostatnim samolotem z linii 
rozwojowej samolotów myśliwskich serii 
„P” z tzw. płatem polskim inż. Pulawskie- 
go, budowanych w Polskich Zakładach Lot- 
niczych (PZL) w Warszawie. Koncepcja je- 
o budowy wyłoniła się w PZL na prze- 
Knie lat 1931/1932, w zwiazku z zainte- 
resowaniem się Francji samolotem myśliw- 
skim inż. Puławskiego i koniecznością przy- 
stosowania go do silnika francuskiego 
o dużo większej mocy od silników angiel- 
skich typu Mercury, używanych do napę- 
du myśliwców z serii „P”. Wytyczne do 
budowy prototypu samolotu PZL P-24 opra- 
cował w lutym 1932 r. wraz ze swoją 
grupą konstrukcyjną inż. Wsiewołod Jan 
Jakimiuk, którego kierownictwo PZL wy- 
znaczyło na miejsce tragicznie zmarłego 
w 1 r. inż. Pulawskiego. W myśl tych 
wytycznych samolot P-24 miał być mody- 


Pierwszy prototyp samololu PZL P-24/1 


fikacją samolotu myśliwskiego PZL P-11, 
z tym że o wzmocnionej konstrukcji, przy 
założeniu współczynnika bezpieczeństwa 
płatowca równego 4, przystosowanej do 
nowoczesnego zespołu napędowego o mo- 
cy od 700 do 1100 KM. Dzięki temu sa- 
molot mógł mieć większy udźwig i lepsze 
osiągi. Niektóre główne zespoły konstruk- 
cyjne i elementy wyposażenia zdecydo- 
wano się zastosować z samolotu P-11, 
a mianowicie: skorupową tylną część ka- 


* dłuba z usterzeniem poziomym i pionowym 


oraz nieznacznie zmienione —— 
wewnetrzne platowca wraz z kabing i plat 
nośny. Zmianie natomiast, w projekcie sa- 
molotu P-24, w porównaniu z samolotem 
P-11A, uległ przód kadłuba. Zmieniło rów- 
nież wygląd podwozie samolotu przez za- 
stosowanie owiewek, korzystniejsze opro- 
filowanie goleni i wzmocnienie całej kon- 
strukcji, którą przystosowano do przejmo- 
wania większego ciężaru niż w samolocie 
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Samolot PZL P-24/I1 podczas próby stabilizacji 
działek 





P-11. Do ——— do napędu sa- 
molotu P-24 silnika francuskiego Gnome- 
Rhone 14 Kds o mocy 760 zaprojek- 
towano także wszystkie nowe instalacje. 
W samolocie RZA się zastosować 
silne uzbrojenie, s oo się z karabi- 
nów maszynowych, działek i bomb. 

Całość prac projektowych i dokumenta- 
cyjnych samolotu PZL P-24 zakończono 
w lipcu 1932 r., przy czym według wyko- 
nanego wstępnie kosztorysu okazało się, 
że sumy wydatkowane na prace wraz 
z budową prototypów, ich próbami oraz 
przygotowaniem samolotu do produkcji 
seryjnej kształtują = na poziomie cztero- 
krotnie mniejszym od sum wydatkowanych 
na te same cele przy samolocie P-11. 

Ponieważ trzy zakupione przez PZL we 
Francji silniki do P-24 miały nadejść do 
Polski na początku grudnia 1932 r., od 
razu jesienią przystąpiono do wawy 
4 samolotów prototypowych, z który: 
jeden przekazano pod koniec roku do 
prób statycznych w ITBL, a następny 
egzemplarz samolotu prototypowego ozna- 
czony PZL P-24/] miał być dostarczony 
do [pos naziemnych po otrzymaniu silnika 
z Francji. 


M enororver 1 wensue 


Samolot myśliwski PZL P-24 był budowa- 
ny w _ czterech rodzajach prototypów: 
P-24/1, P-24/11, P-24/111 i P-24/IV oraz w sze- 
ściu wersjach: P-24A, P-24B, P-24C, P-24E, 
P-24F i P-24G. Planowano jeszcze budowę 
wersji siódmej P-24H, ale wybuch wojny 
temu przeszkodził. 


PROTOTYP PZL P-24/1. Budowę pierw- 
szęgo prototypu samolotu P-24 ukończono 
w lutym 1 r. i po zamontowaniu fran- 
cuskiego silnika gwiazdowego ze sprężarką 
Gnome-Rhone 14 Kds o mocy 760 KM prze- 
— go do prób naziemnych. Próby te 
na wydziale startowym rozpoczeto na po- 
czątku marca. W próbach naziemnych spra- 
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wdzono jakość płatowca, sprawność silnika 
i poszczególn instalacji. Kaprysit tylko 
silnik, który pracował nieregularnie, nie 
można było na nim osiągnąć przewidzignej 
mocy. Okazało się, że usterki tkwią w sy- 
stemie podawania paliwa do silnika. Po ich 
usunięciu zdecydowano się na przepro- 
wadzenie pierwszej próby w locie. Próbę 
tę wyznaczono na 21 marca, w drugą rocz- 
nicę śmierci inż. Puławskiego. Oblotu miał 
dokonać szef pilotów PZL kpt. pilot Bole- 
sław Orliński. Samolot do lotu próbnego 
wyposażono w zastępcze drewniane śmigło 
firmy Szomański, gdyż przewidziane do 
tego silnika trzyłopatowe śmigło metalowe 
nie zostało dostarczone z Francji w termis 
nie, razem z silnikiem. Przed lotem kpt. 
pilot Orliński niezbyt dokładnie wysłuchał 
instrukcji o sposobie pilotowania samolotu 
napędzanego silnikiem ze sprężarką, co 
pociagneto za sobą nieprzyjemne skutki 
ilot bowiem razu wystartował przy 
zbyt dużej mocy silnika i wspaniałą świe: 

osiągnął wysokość kilku tysięcy metrów, 
ale na skutek nadmiernych obrotów silnika 
na tej wysokości i powstania dużych drgań 
urwało się drewniane śmigło wraz z piastą, 
a poza tym pękły 3 śruby łoża silnikowego 
i zosłały ścięte nity w konstrukcji przedniej 
kadłuba, co s odowało przesunięcie się 
zbiornika paliwa. Pilot wylądował na 
szczęście pomyślnie, a pierwszy lot proto- 
typu, przeprowadzony w niezamierzonych 


„oś h” warunkach, pozwolił na ujawnie- 
nie najważniejszych usterek. Na skutek 
tego konstruktorzy wzmocnili i  przekon- 


struowali przednią część: kadłuba samolo- 
tu, wraz z łożem silnika, i po ponownej 
statycznej próbie w ITBL tej części kadłuba, 
prototyp P-24/l po założeniu trzyłopato- 
wego śmigła metalowego, które nadeszło 
wreszcie w tym sam czasie z Francji, 
był gotów do dalszych | lotów w paździer- 
Ta 1933 r. Próby te trwały do lutego 
r. 


Podczas tych prób prototyp samolotu 
osiągnął prędkość lotu 404 km/h i legity- 
mował się znacznie lepszymi własnościami 
lotnymi od swego poprzednika samolotu 
PZL P-1]. Mimo to jednak ujawniło sig 
w prototypie jeszcze dużo różnych usterek. 
Musiano m. = — — Sot 
na typowy ukla , aby polepszy 
— silnika. Wzńocnione — 
strukcję dźwigarów skrzydeł w miejscu mo- 
cowania działek z powodu wyrwania dział: 
ka z podstowy podczas jednej z prób 
strzelania i bombardowania na poligonie 
w rejonie fortu Groty k. Warszawy, co 
spowodowało pęknięcie pasów dźwigarów 
skrzydła. W trakcie próbnych lotów spraw- 
dzano bowiem różne kombinacje przewi- 
dywanego ubrojenia samolotu P-24, w skład 
którego miały wchodzić: 2 lub 4 ka- 
rabiny maszynowe typu WZ-32 lub Colt- 
Browning kal. 7,9 mm, 2 działka typu 





Prototyp PZL P-24/111 przed wysłaniem go na wystawę do Paryża 


Oerlikon-FF kal. 20 mm i bomby o cię- 
mą od “bse do 50 kG. des w = 
rób w locie prolotypu P-24/l wykryto 
Fans około 800 usterek i dokonano 
— 150 zmian konstrukcyinych, zanim 
TBL wydał orzeczenie o pozytywnym za- 
kończeniu wszystkich prób przeprowadzo- 
nych na tym prototypie. 

PROTOTYP PZL P-24/ll. Na przetnie 
tym wprowadzano w warsztacie na i 
żąco ws ie poprawki konstrukcyjne, 
które wynikły przy oblatywaniu prototypu 
P-24/1. W związku z tym po zamonto- 
waniu silnika ze śmigłem, zdjętego z P-24/1, 
samolot P-24/I] w marcu 1934 r. został przy- 
WAY do dalszych nowych prób w locie. 

czasie tych prób kpt. pil. Orliński przede 
wszystkim sprawdzał własności bojowe samo- 
lotu, a więc uzbrojenie i jego efektywność, 
oraz konfrontował rzeczywiste mozliwości 
samolotu w zakresie danych taktyczno-tech- 
nicznych z danymi założonymi przy projek- 
towaniu. Podczas jednego z lotów kpt. Orliń- 
ski uzyskał dnia 28 czerwca 1934 r. na sa- 
molocie P-24/ll prędkość 414 km/h, ustana- 
wiając tym wynikiem światowy rekord 
prędkości lotu w klasie samolotów myśliw- 
skich z silnikiem gwiazdowym. Wkrótce 
w jednym z kolejnych lotów próbnych 
P-24/11 osiągnął prędkość 416 km/h i taki 
wynik jako rekord został zarejestrowany 
przez FAI. 


PROTOTYP PZL P-24/III. Do budowy tego 
prototypy kierownictwo PZL przywiqzywato 
ardzo dużą wage, poniewaz był on prze- 
znaczony w charakterze samolotu oe 
nę na Międzynarodowy Salon Lotniczy 
w Paryżu w listopadzie 1934 r. Budowę 
i przygotowania na wystawę prototypu 








P-24/I11 zakończono w sierpniu tego roku, 
a resztę czasu pozostawiono na ewentualną 
„kosmetykę” samolotu. W trakcie budowy 
prototypu uwzględniono wszystkie zmiany 
wprowadzane na _ prototypach  P-24/l 
i P-24/ll, a niezależnie od tego konstruk- 
tor zmienił nieco obrys i zmniejszył po- 
wierzchnię a. —— nd By na- 
pedzany indr: silnikiem dwu- 
greadowm Cn me 14 Kfs o mocy 

KM, wyposażonym w metalowe śmigło 


opatowe o zmiennym skoku. W skład 
258 ———— działka Oerli- 


- kon-FF kal. 20 mm i 2 bomby po 12,5 kG 


każda. Samolot ng = był także 
w fotokarabin FK-22 i dodatkowo w po- 
kładową radiostację nadawczo-odbiorczą 
Philips RC-3. 

Samolot po raz pierwszy został oficjalnie 
zaprezentowany w Warszawie pod koniec 
października przedstawicielom generalicji, 
Dowództwa Lotnictwa i attaché lotniczym 
przedstawicielstw dyplomatycznych w Pol- 
sce i następnie wysłany do Paryża. Na Sa- 
lonie Lotniczym samolot wzbudził ogromne 
zainteresowanie fachowców i przedstawi- 
cieli kół lotnictwa wojskowego z różnych 
krajów. $ 

W zwiazku z tym kierownictwo PZL w 
grudniu 1934 r. zaprosiło do Warszawy 
misje wojskowe Rumunii i zu) i zapo- 
znało je z samolotem PZL P-24/lll. Nato- 
miast na zaproszenie Dowództwa Lotnic- 
twa OO Bułgarii i Węgier proto- . 
typ tego samolotu wysłano na lot rekla- 
mowy do tych krajów w połowie stycznia 

r. 

W międzyczasie nastąpiły jeszcze dwa 

wydarzenia, ważne dla dalszego rozwoju 


3 





samolotu PZL P-24: na poczatku 1934 r. 
nastąpiła przeprowadzka wytwórni PZL do 
nowo wybudowanych zakładów na Paluchu, 
które przyjęły — Wytwórni Platow- 
ców nr 1 (PZL — nr 1) i nadesłanie 
odpowiedzi Dowództwa Lotnictwa na ofer- 
tę wysłaną przez PZL w 1934 r., dotyczącą 
dostawy samolotów P-24 dla polski p 
nostek lotniczych. W odpowiedzi tej Do- 
wództwo Lotnictwa zrezygnowało co praw- 
da z szybkiej dostawy tych samolotów, ale 
zastrzegło sobie możliwość rowadzenia 
tych samolotów na wyposażenie jednostek 
lotniczych dopiero po 1936 r., zalecając — 
tym prowadzenie dalszych. badań i pról 
przez uruchomienie serii informacyjnej oraz 
udzielając zezwolenia na ich ewentualną 
sprzedaż za granicę, aby, jak to podkreś- 
lono, umożliwić nowemu zakładowi produk- 
cję zgodnie z planowanymi założeniami. 
Kierując się tymi wytycznymi, kierownictwo 
PZL postanowiło uruchomić w WP nr 1 se- 
rię informacyjną samolotu P-24. 


WERSJA PROTOTYPOWA PZL P-24/IV 
(PZL, P-24 SUPER). Takim symbolem ożna- 
czono samoloty prototypowej serii informa- 
cyjnej w liczbie 6 sztuk, do budowy której 
przystąpiono wiosną 1935 r. W tej wersji 
prototypowej zastosowano po raz pierwszy 
zakrytą kabinę pilota, a także wprowadzo- 
no inne, usterzenie pionowe i poziome, wiel- 
kością i obrysem bardzo zbliżone do ana- 
logicznych usterzeń samolotu PZL P-IIC. 
Zachowano nadal dobrą widoczność z ka- 
biny, dzięki obniżeniu zamocowania silnika 
o Ya cm, podniesieniu do góry fotela pi- 
lota i zmniejszeniu grubości części nasa- 
dowej skrzydeł. Prace nad osłonięciem ka- 
biny zaczęto prowadzić już na prototypie 


P-24/l, po zdjęciu z niego silnika, a wszy-, 


stkie el onstrukcyjne tam wypróbo- 
wane uwzględniono od razu przy budowie 
samolotu PZL P-24 Super. W odniesieniu do 
poprzedniego prototypu typ silnika i śmi- 





Działko Oerlikon-FF umieszczone w gondoli przy- 
kadłubowej samolotu PZL P-24 Super 





gła pozostał w tym samolocie bez zmian, 
wprowadzono natomiast uzbrojenie składa- 
jase sig wylgcznie z 2 dziatek Oerlikon-FF 
al. 20 mm z 45 pociskami do kazdego 
z nich, a wiec bez karabinów maszyno- 
wych. Tytulem próby dzialka zamontowa- 
no w oprofilowanych gondolach przykadłu- 
bowych. 

Do końca 1935 r. wyprodukowano zapla- 
nowanych 6 samolotów P-24/IV z serii in- 
formacyjnej, z czego po oblataniu: 2 samo- 
loty skierowano do przeprowadzenia prób 
eksploatacyjnych w ITBL, 2 samoloty po- 
zostały w PZL w charakterze samolotów 
powy i wreszcie 2 następne samo- 
loty wysłano do wypróbowania ich własno- 
ści bojowych do wojskowej jednostki lot- 
niczej. 

Ustalono przy tym, że samoloty P-24/IV 
z serii informacyjnej staną sie, zależnie od 
rodzaju SRR uzbrojenia, samo- 
lotami wzorcowymi dla samolotów produk- 
cji seryjnej, którą zamierzano uruchomić naj- 
POR” trzech wersach: P-24A, P-24 
UE . 


Po skierowaniu ofert do kilku państw na 
sprzedaż samolotu P-24, na przełomie lat 
1935/36 do PZL stawił się najpierw misje 
wojskowe z Bułgarii, Estonii i Turcji, a na- 
stępnie Grecji, Jugosławii, Rumunii i Węgier, 
które zapoznały się szczegółowo z pro- 
dukcją i charakterystykami samolotu 
P-24/IV i odbyły na nim kilka lotów prób- 
nych. Jako pierwsza zawarła umowę na 
zakup i licencję samolotu w wersji P-24A 
misja wojskowa Turcji. 


WERSJA PZL P-24A. Była to pierwsza 
WER seryjna samolotu P-24, uruchomiona 
w PZL, po zawarciu umowy polsko-turec- 
kiej wiosną 1936 r. Wzorcem dla samolotu 
tej wersji był prototyp z serii informacyjnej 
P-24/IV, który — w uzbrojenie 

z: 


składające si działek Oerlikon-FF kal. 
mm (po cisków na działko), 2 k.m. 
Colt-Browning kal. 7,9 mm (| poci- 


sköw na kazdy k.m.), 4 bomb o ciężarze 
10 kG każda i 1 bomby o ciężarze 125 
kG, albo 2 bomb po 50 kG. Ciężar całko- 
— ang z tym uzbrojeniem wynosil 


Zgodnie z umową przystąpiono do bu- 
dowy 40 samolotów 4 wersji dla Turcji 
oraz produkcji części dla 20 samolotów, 
które były montowane w tureckim zakła- 
dzie lotniczym w Kayserie. Turcy zażądali, 
aby z 40 samolotów: 14 P-24A było uzbro4 
jonych w 2 działka Oerlikon-FF zamonto- 
wane w skrzydłach, 2 k.m. Colt-Browning 
kal. 7,9 mm umieszczone wewnątrz skrzy- 
deł, równolegle od działek i na zewnątrz 
pazos zamocowania zastrzalów i w 4 

mby po 10 kG kazda, umieszczone po 
2 z kazdej strony na. wyrzutnikach, a 26 
samolotów było wyposażonych tylko 





Samolot PZL P-24 Super w locie — jeden z dwóch eksploatowanych samolotów w polskim lotnictwie 


wojskowym 





w 4 k.m. Colt-Browning kal. 7,9 mm, umiesz- 
czone po 2 równolegle wewnatrz każdego 
ZYC wraz z 300 nabojami dla każde- 
go k.m, znajdującymi się w skrzynce we- 
wnątrz skrzydła, przy czym przeładowanie 
k.m. miało następować za pomocą dźwigni 
znajdujących się w kabinie, Sw km, miał 
być pneumatyczny, uruchamiający 2 k.m. 
zewnętrzne, albo k.m. wewnętrzne lub 
4 k.m. razem, natomiast łuski i ogniwa 
miały być wyrzucane na zewnątrz. Samo- 
4 z tym ostatnim wariantem uzbrojenia 
były niemal identyczne -z wersją P-24C, 
nie miały tylko bomb. 


W PZL wykonano na zamówienie doku- 
mentację licencyjną na samolot P-24A 
i przekazano ją przedstawicielom tureckim 
w październiku 1936 r. W ślad za doku- 
mentacją wyjechała do Turcji grupa specja- 
listów polskich z kierownikiem wydziału 
— o PZL inz. Wiihelmem Gi- 
ałką na czele, która miała w zakładach 
Kayserie uruchomić montaż samolotów 
P-24A i przygotować zakład do produkcji 
seryjnej tych samolotów. Niezależnie od 
tego w PZL przeszkolono kilku pilotów 
tureckiego lotnictwa wojskowego z por. 
Izfamem Bey'em jako dowódcą, którzy 
mieli transportować w lacie samoloty 
P-24A budowane w Polsce do ośrodka 
szkoleniowego Eskiszechir w Turcji. Juz 
w fazie zaawansowanej produkcji, tj. w 


maju 1937 r., strona turecka wyraziła chęć 
zmiany uzbrojenia w kilku samolotach 
P-24A, w związku z czym 5 ostatnich sa- 
molotów z serii budowanej dla Turcji wy- 
produkowano w typowej wersji P-24C. 
Oprócz tego zimą 19361 zawarto 
umowę z Grecją na zbudowanie i dostar- 
czenie pięciu samolotów wersji P-24A oraz 
nieco później umowę z Rumunią na sprze- 
daż licencji i uruchomienie produkcji sa- 





Samolot myśliwski PZL P-24A 





— — 





Pierwszy myśliwiec PZL P-24A wyprodukowany w Turcji, oglądany na lotnisku 


molotów P-24A i P-24C w zakładach IAR 
(Industria Aeronautica Romana) w Brasov. 

Jeden z samolotów wersji PZL P-24A, 
przeznaczony dla Turcji, posłużył jaka 
egzemplarz pea dla wypróbowania 
pewnych zmian w konstrukcji, wprowadzo- 
nych przez kierownictwo PZL, na życzenie 
Grecji — stając się następnie samolotem 
wzorcowym dia _ późniejszych wersji 
PZL P-24F i PZL P-24G. W zamian za ten 
samolot wysłano do Turcji samolot wzor- 
cowy wersji P-24C. 


WERSJA PZL P-24B. Wersja tego samo- 
lotu, zbudowana na podstawie prototypu 
P-24/IV z serii informacyjnej, miała uzbro- 
jenie składające się: z 4 k.m. Colt-Brow- 
ning kal. 7,9 mm z 300 nabojami dla każ- 
dego k.m, umieszczonymi w skrzydłach, 
oraz z 4 bomb po 10 kG każda. Ciężar 
całkowity tej wersji wynosił 1945 kG. 


Samolot PZL P-248 ze znokami bulgarskimi 





Samoloty tej wersji były wyłącznie bu- 
dowane i montowane w L na zamó- 
wienie Bułgarii, z którą została zawarta 
umowa zimą 1936/1937 na dostarczenie 
14 samolotów. Podczas oblatywania jednego 
z samolotów tej wersji, na początku 1938 r. 
przez pilota doświadczalnego Jerzego Wi- 
dawskiego, nastąpił podczas lądowania 
kapotaż samolotu, na skutek pęknięcia kon- 
solki podpierającej owiewkę lewego koła 
i wciągnięcia owiewki pod koło. Wypo- 
dek ten, podczas którego pilot odniósł na 
szczęście tylko niegroźną kontuzję, przy- 
czynił się do wykrycia wady konstrukcji 
mocowania owiewek, dzięki czemu w tej 
wersji i we wszystkich pozostałych wer- 
sjach samolotu wprowadzono mocniejszą 
konstrukcję zawieszenia owiewek. 


WERSJA PZL P-24C. Tak, jak i poprzed- 
nie wersje, wersja ta została zbudowana 
na podstawie Promy P-24/IV. W wer- 
sji tej uzbrojenie samolotu stanowiły 4 k.m. 
Colt. rowning kal. 7,9 mm z 300 nabojami 
do każdego k.m. oraz 2 bomby o ciężarze 
50 kG każda. Ciężar całkowity samolotu 
tej wersji wynosił 2000 kG. 

Produkcję seryjną tych samolotów uru- 
chomiono w PZL i dostarczono w 1937 r.: 
5 samolotów dla Turcji i 5 samolotów dla 
Grecji. W tym samym roku zawarto umo- 
wę na sprzedaż licencji samolotów P-24C 
Rumunii i uruchomienie produkcji licencyj- 
nej w zakładach IAR w Brasov. Zgodnie 
z zawartą umową Rumunia zakupiła rów- 
nież 6 samolotów wzorcowych PZL P-24C. 
W połowie 1938 r. kierownictwo PZL przy- 
jęło także zamówienie od Bułgarii na do- 


starczenie do końca września 1939 r. 20 sa- 
molotów tej wersji. 

Niezależnie od tego do produkcji sa- 
molotów P-24C z licencji przystąpiła w 1938 
roku Turcja oraz pod oznaczeniem licen- 
cyjnym P-24E Rumunia. 


WERSJA PZL P-24E. Było to oznaczenie 
licencyjne ven samolotu P-24C, budo- 
wanego w zakladach IAR w Rumunii. 
W stosunku do wersji P-24C zmianie uległ 
tylko silnik i uzbrojenie. Do napędu samo- 
lotu Rumuni zastosowali budowany u siebie 
z licencji francuskiej silnik /AR-14K1! C/32 
o mocy 930 KM, albo silnik JAR-14K Mc/36 
© mocy 970 KM. Wzorcowymi samolotami 
dla tej wersji się płatowce P-24C, 
których 6 sztuk zakupiła Rumunia w Pol- 


—— P-24E Rumuni La 
o lowy r. po m przystapili 
bud samolotu myśliwski 'AR-80 


owy ego I 

w układzie dolnoplata. Samolot ten byt 
wzorowany na samolocie P-24C, z któ- 
rego wzięło tył kadłuba, fotel pilota 
z urządzeniem i układ sterownic, a zmie- 
niono przód i środek kadłuba z kabiną 
i zastosowano chowane podwozie. Uzbro- 
jenie samolotu P-24E składało się z 2 dzia- 
jek i z 2 k.m. w skrzydłach. 


WERSJA PZL P-24F. Ta wersja samolotu 
powstała m. in. na wyraźne żądanie Gre- 
cji wprowadzenia zmian w konstrukcji 
samolotów P-24A i P-24C w celu popra- 
wienia ich własności lotno-taktycznych i bo- 
jowych, a szczególnie zwiększenia zasię- 
gu. Zmiany te wprowadzono na jednym 
z samolotów produkcji seryjnej P-24A, 
a po ich wszechstronnym sprawdzeniu 
przystąpiono do produkcji samolotów wer- 
sji P-24F w drugiej połowie 1938 r. 


W odróżnieniu od swojego pierwowzoru 
P-24A, samolot wersji P-24F napędzany b 
silnikiem francuskim Gnome-Rhone 14N7 
o mocy 970 KM. Miał także zmienioną 
instalację _ paliwową ze zbiornikami ' 
o większej pojemności, a w związku z tym 
przebudowaną  przegrodę ogniową w 
przedniej części kadłuba i instalację ole- 
jowg wraz z chłodnicami. Przy okazji 
przekonstruowano także układ chłodzenia 
silnika, zmieniając geometrię osłon silnika 
na układ NA © mniejszej średnicy 
i —— konstrukcję kolektora spalin 
i deflektorów silnika. Oprócz tego w osło- 
nie silnika umieszczono stożkową wyażu- 
rowana kierownicę strug powietrza, której 
wierzchołek stanowiła osłona piasty śmi- 
gła. W celu przystosowania samolotu do 
eksploatacji na lotniskach polowych, chwyt 
powietrza do gaźnika wyposażono w filtr 
przeciwpyłowy. Niewielkiej zmianie uległa 
również konstrukcja Iwetki samolotu, 
Zmniejszono na końcach obrys skrzydeł 
i grubość profilu skrzydeł od nasady do 
ostatniego żebra, poprawiono obrys ka- 
dłuba i cash oprofilowano połączenia 
zastrzałów z kadłubem. Poza tym kon- 
struktor: postanowili wyposażyć kabinę 
w przednią szybę pancerną o grubości 
35 mm oraz w okolicy pilota z tyłu i obu 
stron kabiny umieścić ochronne stalowe 
wkładki pancerne. Wymieniono również 
większość przyrządów pokładowych na 
bardziej nowoczesne. Ze zmian wyposaże- 
nia należy jeszcze odnotować założenie 
nowej pokładowej instalacji elektrycznej 
oraz zastosowanie nowych środków sygna- 
lizacji i łączności radiowej. Usprawniono 
także rozruch silnika, wprowadzając moż- 
liwość jego uruchomienia zarówno za po- 


Samolot PZL P-24C w lotnictwie myśliwskim Turcji 














Samolot PZL P-24F — najlepszy myśliwiec polski w okresie międzywojennym 


mocq sprezonego powietrza, jak i rozrusz- 
nika elektrycznego. Mimo tych wszystkich 
zmian, konstruktor inż. Jakimiuk wraz 
z grupą swych współpracowników, na bie- 
o sprawdzając dane ciężarowe posz- 
czególnych zespołów płatowca, nie prze- 
ki standartowego ciężaru własnego 
samolotu, korygując ciężar poszczególnych 
AŻ czy zespołów tam, gdzie było to 
ine. Udało się dzięki temu popra- 
wić loose — samo — a Ro 
im zwiększyć jego prędkość maksy- 
malną do 430 km/h. ład uzbrojenia sa- 
molotu wersji P-24F natomiast nie uległ 
w zasadzie dużej zmianie w porównaniu 
z wersją pe samolotach tej — 
przeznaczonych dla Grecji, 2  działk 
ae na odpowiedni — 
= —— zamiast jak dotych- 
i stosowano je razem 
¿2 Kim = 2 bombami po 50 — 
zywano też innego wariantu uzbro- 
kor składaj o się z 4 działek Oerli- 
n-FF kal. mm i % bomb po 125 kG 


a w wersji P-24F zaczęto produ- 
kować 2 licencji w Turcji koniec 1938 
roku, a potem także w Rumunii. W po- 
łowie 1 a przyjęto w PZL zamówienie 
Bułgarii na 26 samolotów tej wersji z ter- 
minem realizacji do września 1939 r. oraz 


oprócz tego zamówienie na 30 samolotów ` 


P-24F dla Grecji. Na u 1939 r. 
kierownictwo P. przeprowadziło także 
—— z dEl i ESA wojską 
pl ania dostarczenia samolotów P-24F 
do polskich jednostek lotniczych. Podczas 
= rozmów ustalono, że wytwórnia PZL 
starczy dla — lotnictwa aliko- 
owi = oe mol lotów 
i czym ich montaż wytwórnia 
miała WÓZ, w listopadzie 1939 r. Na 
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2 miesiące — da hitlerowskq na 
— wysłano do Bułgarii 22 samoloty - 

z zamówionych 26, z tym, że 4 z nich, 
całkowicie już wykonane, zostały zatrzy- 
mane przez PZL na skutek braku śmigieł 
i miały być przesłane w owie września 
1939 r. Gwoli ścisłości należy w tym miej- 
scu — że dowództwo —— 
z powodu — sytuacji migdzynaro- 
dowej chciało h —— zatrzymaé 
w Polsce, z — Bułgarii odszko- 
dowania, ale nie awa na to zgod 
Sztab Główny, co MDA przypad- 
ku zakrawało na duży skandal 


WERSJA PZL P-24G, — tej wer- 
sii były — z samolotami wach 
P-24F pod względem konstrukcji i wpe 
sażenia oraz napędu i taka sama była 
przyczyna ich rozwoju. Różniły sig nato- 
miast od samolotu P-24F tylko rodzajem 
uzbrojenia. Uzbrojenie - myśliwców P-24G 
było zbliżone do wersji P-24B oraz P-24C 
i składało się z Aż k.m. Colt-Browning 
kal. 7,9 mm z bojami na każdy k.m. 
i z 4 bomb o korze 10 kG każda, albo 
2 bomb po W połowie 1938 r. 
6 samolotów tej wersji zamówiła w PZL 
Grecja, a nieco później umowę na dostar- 
czenie 24 samolotów P-24G zawarła z PZL 
Bułgaria. 

WERSJA PZL P-24H. Budowa samolotów 
tej wersji miała się rozpocząć w PZL 
w drugiej połowie sierpnia 1 r, ale 
przeszkodził temu wybuch II wojny świa- 
po Samoloty wersji P-24H, w liczbie 

30 sztuk pierwszej partii, na zasadzie za- 
E ch — miały być wyłącznie 
ukowane dla lotnictwa pol- 
skiego. Napęd samolotu P-24H miał sta- 
nowić znacznie mocniejszy od dotychcza- 
sowych silnik francuski Gnome-Rhone 14 


ON 20/21 o mocy 1050 KM, ktöry zamon- 
towany na platowcu P-24F miał mu za- 
pewnić pracköße maksymalną okoła 
460 km/h. Taką wartość prędkości uzy- 
skano podczas lotu próbn na platowcu 
P-24A z tym silnikiem. śliwiec P-24H 
= mieé — oe i bardzo — 
uzbrojenie, składające si wyłącznia 
z 2 działek Oerlikon-FF kal. % mm z bar- 
dzo dużym zapasem pocisków na każde 
działko. sumie samolot P-24H miał być 
myśliwcem szybkim, stosunkowo lekkim, 
zwrotnym i wyposażonym w silne, nowo- 
czesne uzbrojenie. 


= BUDOWA SAMOLOTU 


Jednomiejscowy myśliwiec PZL P-24 . byt 
samolotem o konstrukcji całkowicie _me- 
talowej i stanowił rozwinięcie 
wszystkich dotychczasowych samolotów 
myśliwskich z serii „P”, budowanych przez 
~ wytwórnię PZL. Budowany był w układzie 
zastrzałowego górnopłata z usterzeniem 
—— kabiną zakrytq i podwoziem 
stałym. 


PŁATOWIEC. Zespołem najbardziej cha- 
rakterystycznym płatowca był tzw. „polski 
plat" inż. Puławskiego. Puławski zapro- 
jektował płat łamany ku kadłubowi 
dE a —— a Mew? dak NY 
okręślają „skrzy ", który przy ka- 
dłubie zwęża się, a jego grubość równo- 
cześnie zmniejsza się w ten sposób, że 
najcieńszy przekrój w miejscu wejścia 





Samolot PZL P-24G w greckim lotnictwie myśliwskim 


w kadłubie znajduje się w linii wzroku 
Pilota nie zasłaniając pola ` widzenia 
w wy" stopniu niż rama wiatrochro- 
nu. widoku z góry płat zwęża się, 
tworząc głębokie wcięcie od strony kra- 
ws spływu. Dzięki takiemu rozwiązaniu 
Puławski osiągnął doskonałą widoczność 
z kabiny pilota we wszystkich kierunkach, 
przy jednocześnie całkowitym wyzyskaniu 
zdolności nośnej płata, czego nie udało 
się poprzednio osi nąć innym konstruk- 
torom. Taki układ płata nazwano za gra- 
nicą „płatem polskim”. Płat ten PZL zgłosił 
do opatentowania 4.X11.1929 r, a Patent 
nr 13825 Klasa 62 b 5 udzielono dnia 
SAT zajec kh 

at samolotu Āzielny i skła- 
dał się z dwóch skrzydeł lewego i pra- 
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wego o jednakowej konstrukcji. Każde 
skrzydło miało dwa dźwigary i było wy- 
posażone w 19 żeber. W skrzydłach zasto- 
sowano zmienny wzdłuż rozpiętości — 
najgrubszy w miejscu zamocowania za- 
strzałów i zwężajacy się liniowo w kies 
runku nasady i końca skrzydła — profil 
dwuwypukły typu Bartel BM-37 II. Kształt 
skrzydeł był trapezowy z charakterystycz- 
nym zakończeniem PZL. Pokrycie skrzydeł 
stanowiła blacha drobnożłobkowana typu 
Wibault. Każde skrzydło było podparte 
2 oprofilowanymi zastrzałami z duralu, 
o  kroplowym  eliptycznym przekroju 
i umocowane do stalowych okuć na górnej 
części kadłuba. W skrzydłach zastosowano 
lotki typu szczelinowego. 

Kadłub dwudzielny o przekroju owal- 
nym miał przednią część kadłuba o kon- 
strukcji kratownicowej, wykonanej z dura- 
lowych kształtowników i  oprofilowanej 
wregami. Do przedniej części kratownicy 
przymocowane było łoze silnika oraz no- 
życowe golenie podwozia. Tylna część ka- 
dłuba miała natomiast konstrukcję skoru- 
pową, składającą się z 12 wręg i 26 po- 
dłużnie wzmocnionych węzłówiami wyko- 
nanymi z duralu. Kadłub, podobnie jak 
skrzydła, pokryty był platerowaną blachą 
z duralu o grubości od 0,32 do 1,0 mm. 
Między silnikiem a kabiną znajdowała się 
w kadłubie stalowa przegroda ogniowa 
o — 08 mm. przedniej części 
kadłuba oprócz amortyzatorów podwozia 
umieszczono podwójny zbiornik paliwa 
o pojemności łącznej 700 |, który w razię 
jakiejś awarii mógł być zrzucony, oraz 


zbiornik oleju o pojemności 30 |. Środkowa 
część kadłuba mieściła jednoosobową ka- 
binę pilota z fotelem i kompletem najnie- 
zbędniejszych urządzeń i przyrządów po- 
kładowych. W wersjach prototypowych ka- 
bina była odsłonięta i wyposażona tylko 
w wiatrochron, natomiast w wersjach seryj- 
nych miała konstrukcję zakrytą. Cała ka- 
bina była oprofilowana, szkielet osłony wy- 
kondny z kształtowników duralowych, a sa- 
ma osłona ze szkła organicznego. Z przodu 
kabiny znajdowała się szyba pancerna 
© grubości 35 mm. We wnętrzu kadłuba 
rozmieszczone były poza tym przewody 
poszczególnych instalacji i napędy sterów 
o sztywnej konstrukcji, tzw. popychacze. 

Usterzenie w układzie klasycznym, 
umieszczone w tylnej części kadłuba, miało 
konstrukcję podobną do konstrukcji skrzy- 
deł. Statecznik poziomy konstruktorzy 
wzmocnili zastrzałem z każdej strony, na- 
tomiast statecznik pionowy wykonano jako 
wolnonośny. Ster wysokości wyposazony 
był w regulowane klapki odciążające (try- 
mery). 

Podwozie stałe, bezosiowe, charak- 
terystyczne dla wszystkich myśliwców 
z serii „P”, tzw. typu „nożycowego” (Pa- 
tent polski nr 13180), było całkowicie opro- 
filowane. Składało się z umieszczonych na 
zewnątrz 2 par goleni spawanych z rur sta- 
lowych i 2 kół oprofilowanych owiewkami 
duralowymi oraz z wbudowanych pionowo 
w pierwszej ramie kratownicy kadłuba (we- 
wnątrz samolotu) amortyzatorów olejowo- 
powietrznych, dobrze chronionych przed 
brudem i wilgocią. Stała płoza ogonowa 


Jeden z pięciu samolotów PZL P24A w służbie greckieao lotnictwa myśliwskiego 
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Samoloty PZL P-24C w służbie lotnictwa tureckiego 





bia również wyposażona w amortyzację 
olejowo-powietrzną. W podwoziu zastoso- 
wano hamulce pneumatyczne PZL typ 10681. 


SILNIK samolotu PZL P-24 stanowił 
chłodzony powietrzem 14-cylindrowy w 
układzie podwójnej gwiazdy francuski sil- 
nik Gnome-Rhone la, stosowany, nie licząc 
jego wersji licencyjnych, w dwóch odmia- 
nach — dla samolotów wersji P-24A, B, C: 
jako 14 Kfs o mocy startowej 930 KM, dla 
samolotów zaś wersji P-24F i G: jako 14 
N7 o mocy startowej 970 KM. W projekto- 
wanej wersji P-24H miał być zastosowany 
silnik o odmianie 14 ON 20/21 o mocy star- 
towej 1050 KM, ale jak wiadomo do budo- 
wy tej wersji samolotu nie doszło. W skład 
zespołu silnikowego wchodziło trzyłopatowe 
śmigło metalowe o zmiennym skoku, rów- 
nież firmy francuskiej Gnome-Rhone. 


WYPOSAŻENIE. W skład osprzętu sa- 
molotu myśliwskiego PZL P-24 wel lodziły 
wszystkie podstawowe instalacje, jak elek- 
tryczna, paliwowa, olejowa, pneumatyczna, 
rozruchowa, tlenowa, zaprojektowane przez 
grupę osprzętową PZL pod kierunkiem inż. 
Z. Jarmickiego. Oprócz tego samolot był 
wyposazony w kompletny zestaw przyrzą- 
dów “pildtazowo-nawi acyjnych i kontroli 
silnika częściowo pradukówonych w firmie 
Gerlach, a częściowo s; rowadzanych z za- 
ranicy. Niezależnie o tego samolot P-24 
Był wyposażony w szereg przyrządów kon- 
trolujących pracę poszczególnych instalacji, 
a także w urządzenia awaryjne zrzutu 
zbiornika paliwa, awaryjnego zrzutu bomb 
itp. Do tzw. wyposażenia specjalnego zali- 
czały się: urządzenia instalacji tlenowej, 
jak maski i inhalatory firmy Gourdon Les- 
seure, wchodzące w skład instalacji elek- 


trycznej: akumulator Tuder 20 A/10 i prąd- 
nica 600 W (24 V), dalej fotokarabin Wi- 
liamson, urzadzenia radiowe: radiostacja 
nadawczo-odbiorcza Philips NIUL lub RC-3 
z przetwornicą, komplet rakiet sygnaliza- 
— oraz urządzenia instalacji rozru- 
chowej: iskrownik rozruchowy Scintilla, roz- 
rusznik Viet typ 250 wraz z pompq, zawo- 
rem zwrotnym, pompą zalewową, zbiorni- 
iem zalewowym paliwa i wskaźnikiem ciś- 
nienia oraz rozrusznik powietrzny. 


UZBROJENIE. W skład uzbrojenia samo- 
lotu P-24 wchodziły: działka Oerlikon-FF 
kal. 20 mm z 45 pociskami na kazde dziat- 
ko, _karabiny maszynowe Colt-Browning 
kal. 7,9 mm z 300 nabojami na kazdy k.m. 
i bomby o ciężarze 10 kG, 12,5 kG alba 
50 kG. Dokładny skład uzbrojenia omó- 
wiono przy poszczególnych wersjach samo- 
lotu P-24. Działka i karabiny maszynowe, 
w zależności od wersji samolotu, umiesz- 
czono albo w skrzydłach, albo z obu stron 
kadłuba (działka), względnie w kadłubie 
(k:m.), natomiast bomby — pod skrzydłami 
na wyrzutnikach polskiej konstrukcji. 
Skrzynki nabojów do k.m. lub pocisków da 
działek znajdowały się w kadłubie, albo 
w skrzydłach, różnie w różnych wersjach 
samolotu. Dźwignie spustu broni znajdowały 
się w kabinie na drążku sterowym. Spust 
działek i k.m. mógł następować albo razem, 
albo oddzielnie, w przypadku zaś 4 k.m., 
albo 2 wewnętrznych, albo 2 zewnętrznych, 
albo 4 k.m. jednocześnie. Spust był pneu- 
matyczny. Dźwignia wyrzutników bombo- 
wych znajdowała się z lewej strony kabiny 
pilota. 


13 





generacji somolotów 


z licencji w Turcji 





M zasTrosowanie_ 


Myśliwiec PZL P-24, aczkolwiek rodzii 
konstrukcji i w —— m — 
uzywany w polskim lotnictwie m. 
oy samolot znajdowal sig w fazie. roz» 
wol — — wojskowe niey sko- 
z oferty i nie go, 
z EA uper, 2 samolotów er informacyjnej 
m2 na — jednostek lot- 
óch powodów: po pierwsze 
— go zdania rzeczoznawców 
— nie różnił sig on wiele pod 
br pry —— od samolotu PZL 
a poza tym był i jeszcze stale do- 
racowywany oraz Irugie, że na 
p omie lat trzydziestych odczuwano — 
re z dostawą silników do tych samo- 
z Francji, licencji na ten silnik Fran- 
cja Polsce sprzedać nie chciała, a przem 
krajowy nie produkował wówczas silnik 
o tak dużej — — to duży un — 
waz po 1 r. nie 
— — —— z — 
a samolot i się o wiele 
lepszymi włamościomi bojowymi od bardzo 
wtedy już przestarzałych samolotów BE 
Zamówienie 70 samolotów P-24 (w =< 
wersji P-24F i 30 wersji P-24H) w gie 
paims 1939 r, z dostawą na początek 

940 r. — nie poprawiło już wcale ani nie 
zmieniło sytuacji na korzyść w polskim lot- 
nictwie wojskowym. 

Samolot PZL P-24 znajdował się natomiast 
ńa wyposażeniu jednostek wojskowych 
= — do _ktérych był — 
lub w przypa dku m i Rumunii produko- 
wany Z "Ranci. Znajd sig on przed 
wybuchem Il wojny światowej na wyposa- 
żeniu armii: Bułgarii, Grecji, Rumunii i Tur- 
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tkanie lskich na ziemi tureckiej, — samolotu 
z oai lo Turcji po Il wojnie światowej z przedwojennym samolotem podore 


jo PZL-101 
24 budowanym 





i, a wiele inn jak np. Estonia, 
Fendi, —— he o kazywalo 

duze zainteresowanie tym a 1 ZA 
wadziło zaawansowane rozmowy z P. 
sprawie zakupi a 120 samolotów P-24F 
i P-24G w 19 


— — światowej oe 
nie walczyły, niestety, masowo ot- 
nictwem hitlerowskim. we wrześniu 1% pon r. r. 


w wzięły udział 
RE P-24, stacjonuji 
ch er) = l = 
samolotéw por. pilot 
ny — w dniach 14 i 15 września Ea 
SEE agata m Be IE 
szym zakresie w akcjach owych przeciw 
samolotom państw „Osi” Ha a P-24 brały 
udział w — ‘Totnictwa greckiego, bro- 
u Boe! bombowcami włoskimi 
tn W ramach 3 eskadr 
——— 36 samolotów P-24F i P-24G 
ostanialo od 28 — 1940 r. rejony 
een —— Luro. Y a dniach 1 
i istopada r. piloci greccy na 
mysliwcach P-24 atakowali skutecznie w 
rejonach wloskie wyprawy bombowe, a 
14.X1. Le pilot G. Laskaris zestrzelil w cza- 
sie jednego lotu na samolocie P-24 bombo- 
wiec włoski $.M.79 i myśliwiec włoski FIAT 
C.R.32. Według NZ greckich co 3 
zniszczony samolot włoski nad Grecj a 
dziełem pilotów myśliwskich latających na 
samolotach P-24F i P-24G. Od dnia 6.1V.1941 
roku tj. od czasu uderzenia na Grecję Nie+ 
miec iflerowskich, — pn szły z pomo- 
cq Mussoliniemu, na — — 
rzewagi w ietrzu i = iqdzie sił wro- 
Eich nad greckimi siłami zbrojnymi, samo- 
loty P-24 prowadziły já hiko, io eg em 
znawcze, staczając zaledwie kilka 
ków z samolotami niemieckimi. W aut 


z ewakuowaniem lotnictwa greckiego do 
Afryki, ostatni grecki myśliwiec P-24F wy- 
startował do lotu nocnego 23.1V.1941 r. w 
kierunku na Kair, kończąc tym lotem udział 
tych samolotów w wojnie z faszystowskim 
lotnictwem gael i — — 

nng niestety role rały myśliwce P- 
w lotnictwie bułgarskim i rumuńskim. Po 
przystąpieniu u boku Niemiec hitlerowskich 
do wojny Bułgarii i Rumunii państwa tą 
wykorzystały wszystkie posiadane samoloty 
y walkach przeciwko lotnictwu radziec- 
iemu. 

Najdłużej myśliwce P-24 byly eksploato- 
wane w lotnictwie tureckim, ureja jako 
kraj neutralny nie brała bezpośrednio 
udziału w wojnie, w związku z czym sa- 
moloty P-24 nie były używane bojowo. Do 
końca Il wojny światowej znajdowi się 
one na wyposażeniu tureckiego lotnictwa 
myśliwskiego. Po wojnie, dzięki swej do- 

rej jakości, stosowano je aż do 1948 r. 
w charakterze samolotów szkolno-treningo- 
wych, po czym juz jako przestarzałe zo- 
stały wycofane z eksploatacji. 


u WŁASNOŚCI BOJOWE 


Samoloty myśliwskie PZL P-24 w drugiej 
owie lat trzydziestych należały niewąt- 
pan a. pre nase a w swej 
asie pod względem własno: lowych. 
Do najważniejszych ich zalet zaliczały się: 
silne uzbrojenie, uniwersalność, dobra 
zwrotność, łatwy pilotaż, nieskomplikowana 
m 


eksploatacja, duza alosé i trwałość 
—— stosunkowo re osiggi. Prze- 
ył już natomiast w | 


starzaly latach 
układ samolotu (gómopłańj, co w stosunku 
np. do myśliwców bu "= w lepszym 
aerodynamicznie układzie lolnopłata, sta- 
wiało samolot P-24 w gorszej — 
przede wszystkim z porosa mniejszej mak- 
symalnej predkosci lotu, w skrajnych przy- 
padkach nawet o około 100 km/h F 
p dkość lotu myśliwca niemieckiego Me 
@ k ul '0 km/h, a —— tylko 
. nie rzecz biorąc, za 
prędkością lotu, pozostałymi osigpam! sa- 
molot P-24 nie ustępował w swej klasie in- 
nym rówieśnikom. Pod względem wartości 
bojowych był niewątpliwie najlepszym 
Przedwojennym myśliwcem polskim produk- 
cji seryjnej, a w porównaniu ze zdecydo, 
wang większością ówczesnych zagranicz- 
nych samolotów myśliwskich był dla nich 
samolotem absolutnie równorzędnym. 

W związku z tym- żle się stało, że we 
wrześniu 1939 r. samolotów PZL P-24 za- 
brakło na wyposażeniu polskiego lotnictwa 
myśliwskiego i to w starczającej ilości, 
yż wówczas hitlerowskie bomi nur- 
ujące Ju 87A Stuka nie chełpiłyby się 
zapewne swymi „błyskotliwymi sukcesami”, 
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DANE TAKTYCZNO - TECHNICZNE 


Zaloga: 1 Pilot 
Wymiary 


om tość: 
-24A, B, C, E, 
P-24F, G 


długość: 
-24A, B, € 
P-24E 
P-24F, G 
wysokość: 
P-24A, B, C 
P-24E, F, G 
powierzchnia nośna: 


P-24E, F, G 
Ciężary 
całkowity: 
PAR 
P-24B 


P-24C, E 
P-24F, G 


własny: 
PMA, B, C 
P-24E 


P-24F 
P-24G 


Co 
o maksymalna 


PZA, B 
P-24C 
P-24E 
P-24F, G 


Prędkość lądowania: 
P-24A, B 
P-24C, E 
P-24F, G 

Pulap: 

P-24A, B, C 

P-24E 

P-24F, G 10500 m 


Czas wznoszenia P-24G: 
5 min 40 sek na wys. 
12 min na wys. 


Cztery tysiące pięćset czterdziesta dziewiąta publikacja Wydawnictwo MON 


Wydawnictwo 


Dobieg: 
P-24A, B, F, G 
P-24C, 


Układ konstrukcyjny: 


górnopłat zastrzal Z, „płatem 
polskim”, usterzenie klasyczne pod- 
parte zastrzatem 

Budowa: 
całkowicie metalowa 


275 m 
260 m 


silnik dwugwiazdowy 14-cylindrowy 


 Gnome-Rhone 14 (Francja) 


14 Kfs: 930 KM (P-24A, B, 9 
_ 14 N7: 970 KM (P-24E, F, G, 
Pojem. zbior. paliwa: 
672 | (P-24A, B) 
700 | (P-24C, E, F, G) 
Pojem. zbior. oleju 
25 | (P-24A, B) 
30 | (P-24C, E, F, G) 
Podwozie: 
stałe „nożycowego” oprofilo- 
wane, koła — owiewkami 
i ploza ogonowa 
amortyzacja: 
olejowo-powietrzna 
rozstaw kół: 
2,474 m 
o 


Stomil 
m 


nie: 


kabina zakryta z kompletem przy- 
rządów Plotkowe nawigacyjnych 
i silnikowych, z celownikiem op- 
cznym, inhalatorem  tHenowym 

urdon Lesseure, radiostacją na- 
dawczo-odbiorczą; w _ samolocie 
znajdował się fotokarabin Wiliam- 
son. 


Uxbrojenie: 


2 dziatka Oerlikon-FF kal. 20 mm 
i 2 k.m. Colt-Browning kal. 7,9 mm 
mm i 4 bomby po 10 kG lub 2 bom- 
EM po 50 kG (wersje P-24A, E, F) 
albo 4 k.m. Colt-Browning kal. 7,9 
mm i 4 bomby po 10 KG lub 2 bom- 
by po 50 kG (wersje P-24B, C, G) 


pony: 
type o wymiarach 700 x 
160 mi 


w 
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